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© Riemenspannvorrichtung 

© Dargestellt und beschrieben ist eine Riemenspannvorrich- 
tung (1) fur das Einstellen und das kontinuierliche Aufrecht- 
erhalten der richtigen Riemenspannung des - nicht darge- 
stellten - Treibriemens eines - nicht dargestellten Kraftfahr- 
zeuges - mit einem AnschluSelement (2), einer Dampfungs- 
einrichtung (3), einem Spannelement (4), einem Spannhebel 
(5) und einer am freien Ende des Spannhebels (5) vorgese- 
hene Spannrolle (6). 

ErfindungsgemaB ist vor allem die Lagerung des Spannhe- 
bels (5) verbessert, und zwar dadurch, daB die Dampfungs- 
einrichtung (3) als - vorzugsweise spielfreies - Lager zwi- 
schen dem AnschluBelement (2) und dem Spannhebel (5) 
ausgebildet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Riemenspannvorrichtung 
far das Einstellen und kontinuierliche Aufrechterhalten 
der Riemenspannung des Treibriemens eines Kraftfahr- 
zeuges, mit einem AnschluBelement, einer Dampfungs- 
einrichtung, einem Spannelement, einem Spannhebel 
und einer am freien Ende des Spannhebels vorgesehe- 
nen Spannrolle oder Spannriemenscheibe, wobei die 
Dampfungseinrichtung als Lager zwischen dem An- 
schluBelement und dem Spannhebel ausgebildet ist und 
ein kegelfdrmiges Druckstiick und einen Dampfungske- 
gel aufweist 

In Kraftfahrzeugen werden bekanntlich durch den 
Fahrzeugmotor verschiedene Hilfsaggregate angetrie- 
ben, z. B. die Lichtmaschine, die Pumpe fur die Wasser- 
kuhlung des Fahrzeugmotors, der Ventilator fur die 
Riickkiihlung des Kuhlwassers, die Pumpe fur die Ser- 
volenkung, der Kompressor fur die Klimaanlage usw. 
Dies geschieht durch eine auf der Motorwelle des Fahr- 
zeugmotors sitzende Hauptriemenscheibe und durch ei- 
nen endlosen Treibriemen, der einerseits iiber die 
Hauptriemenscheibe und andererseits iiber auf den An- 
triebswellen der Hilfsaggregate sitzende Hilfsriemen- 
scheiben lauft. Fur die Funktionstiichtigkeit der Hilfsag- 
gregate und fur die Lebensdauer des Treibriemens ist 
die Einstellung und die Beibehaltung der Riemenspan- 
nung des Treibriemens von besonderer Bedeutung. In 
den ADAC-Pannenstatistiken folgt die Pannenursache 
'Treibriemen" seit 1984 in leidiger RegelmaBigkeit 
gleich hinter "Kupplungs- und Getriebeschaden". 

Wie bereits angesprochen, muB zunachst werkseitig 
die Riemenspannung des Treibriemens richtig einge- 
stellt werden. Das geschieht natiirlich auch problemlos 
mit Hilfe entsprechender, werkseitig vorhandener Ein- 
stell- und MeBeinrichtungen. Daruber hinaus sollte die 
richtige Riemenspannung aber auch kontinuierlich auf- 
rechterhalten werden. 

Bei der aus der US-A — 4,698,049 bekannten Riemen- 
spannvorrichtung, von der die Erfindung ausgeht, ist der 
Dampfungskegel mit dem kegelf6rmigen Druckstiick 
iiber eine zentrale Schraubvorrichtung verbunden. Bau- 
art- und betriebsbedingt kommt es bei der bekannten 
Riemenspannvorrichtung zu einem VerschleiB zwischen 
dem Dampfungskegel und dem kegelfdrmigen Druck- 
stiick, so daB ein Spiel zwischen diesen beiden Bauteilen 
auftritt, was sich nachteilig auf die Lagerung der Rie- 
menspannvorrichtung auswirken kann. Dieser Nachteil 
kann lediglich dadurch vermieden werden, daB die Ver- 
schraubung in regelm&Bigen Abstanden manuell nach- 
gezogen wird. Dies ist aber nicht nur umstandlich, son- 
dern zum Teil auch recht schwierig, wenn namlich der 
Schraubenkopf der Schraube der zentralen Schraubver- 
bindung schlecht zuganglich ist, was bei Fahrzeugen 
regelmaBig der Fall ist. 

Aus der DE-A — 359 936 ist eine Einrichtung zum 
Dampfen der Schwingungen von Spannrollen an Rie- 
men- oder Seiltrieben bekannt, wobei ein mit (M oder 
anderer Bremsfliissigkeit gefullter Zylinder verwendet 
wird. Diese bekannte Dampfungseinrichtung arbeitet 
also nicht wie die vorliegende Erfindung rein mecha- 
nisch, sondern wird hydraulisch betrieben. 

Aus der DE-A — 37 28 158 ist eine Spannvorrichtung 
fur Riemen bekannt, bei der eine innenzylindrische 
Reibbuchse auf einer auBenzylindrischen Lagerbuchse 
drehfest angeordnet ist Die Reibbuchse wiederum ist in 
einem innenzylindrischen Hiilsenabschnitt gelagert Bei 
dieser Spannvorrichtung ist ein mechanisches Nachstel- 
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len des sich betriebsbedingt ergebenden Lagerspiels 
nicht moglich. 

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, die 
bekannte Riemenspannvorrichtung dahingehend zu 
verbessern, daB eine weitgehend konstante Dampfung 
erreicht wird. 

Die erfindungsgemaBe Riemenspannvorrichtung, bei 
der die zuvor dargelegte Aufgabe gelost ist, ist dadurch 
gekennzeichnet, daB das Druckstiick derart mit einem 
Federelement zusammenwirkt, daB das Druckstiick 
standig in Richtung auf den Dampfungskegel gedriickt 
wird. Durch die Erfindung werden die vorgenannten 
Nachteile samtlichst vermieden. Da das Druckstiick 
durch das Federelement standig in Richtung auf den 
Dampfungskegel gedriickt wird, ist eine manuelle Nach- 
stellung iiberfliissig. Der betriebsbedingte VerschleiB 
und das sich dadurch ergebende Spiel wird somit bei der 
erfindungsgemaBen Riemenspannvorrichtung selbstta- 
tig nachgestellt. Da aufgrund der Federkraft des Feder- 
elementes das durch den VerschleiB entstehende Spiel 
unmittelbar ausgeglichen wird, wird auch die Lagerung 
zwischen dem AnschluBelement und dem Spannhebel in 
keinster Weise nachteilig beeintrachtigt Durch den er- 
findungsgemaBen selbsttatigen Nachstelieffekt der 
Dampfungseinrichtung ergibt sich in jedem Falle eine 
spielfreie axiale und radiale Lagerung und eine weitge- 
hend konstante Dampfung. 

Im einzelnen gibt es nun verschiedene Moglichkeiten, 
die erfindungsgemaBe Riemenspannvorrichtung fur das 
Einstellen und das kontinuierliche Aufrechterhalten der 
Riemenspannung des Treibriemens eines Kraftfahrzeu- 
ges auszugestalten und weiterzubilden. Diese sind in 
den dem Patentanspruch 1 nachgeordneten Patentan- 
spriichen beschrieben. 

Im iibrigen wird im folgenden anhand einer lediglich 
ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung die 
Erfindung naher erlautert Es zeigen 

Fig. 1 im Schnitt, eine bevorzugte Ausfiihrungsform 
der erfindungsgemaBen Riemenspannvorrichtung, 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung der Druck- 
stucke der Riemenspannvorrichtung nachFig. 1, 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung des Damp- 
fungskegels der Riemenspannvorrichtung nach Fig. 1, 

Fig. 4 eine perspektivische Darstellung der Unterleg- 
scheibe der Riemenspannvorrichtung nach Fig. 1, 

Fig. 5 im Schnitt, den Spannhebel der Riemenspann- 
vorrichtung nach Fig. 1 und 

Fig. 6 eine Draufsicht auf den Spannhebel nach Fig. 5. 

Die in den Figuren dargestellte Riemenspannvorrich- 
tung 1 dient zur Einstellung und zur kontinuierlichen 
Aufrechterhaltung der Riemenspannung des in den Fi- 
guren nicht dargestellten Treibriemens eines ebenfalls 
nicht dargestellten Kraftfahrzeuges und besteht zu- 
nachst aus einem AnschluBelement 2, einer Dampfungs- 
einrichtung 3, einem Spannelement 4, einem Spannhebel 
5 und einer am freien Ende des Spannhebels 5 vorgese- 
henen Spannrolle 6 oder Spannriemenscheibe, welche 
iiber ein Walzlager 7 mit dem Spannhebel 5 verbunden 
ist. Die am Spannhebel 5 vorgesehene Spannrolle 6 wird 
von dem Spannelement 4 gegen den nicht dargestellten 
Treibriemen, diesen spannend, gedriickt. 

Aus Fig. 1 ist zu erkennen, daB die Dampfungsein- 
richtung 3 ein Lager bildet und gleichzeitig sowohl als 
Radial- als auch als Axiallager wirkt. Dies und sowohl 
die spielfreie Lagerung als auch der Ausgleich des Ver- 
schleiBes der Dampfungseinrichtung 3 sind dadurch er- 
reicht, daB die Riemenspannvorrichtung 1 in der nach- 
folgend geschilderten Weise ausgef iihrt ist. 
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Die Dampfungseinrichtung 3 besteht bei der darge- 
stellten Riemenspannvorrichtung 1 aus einem dreiteili- 
gen kegelf6rmigen Druckstuck 8 (Fig. 2) und aus einem 
Dampfungskegel 9 (Fig. 3). Das Druckstiick 8 ist dabei 
drehfest mit einer am AnschiuBelement 2 befestigten 5 
Achse 10 verbunden. Um den drehfesten Verbund zu 
gewShrleisten, ist die Achse 10 sechskantfdrmig ausge- 
fiihrt Das Druckstuck 8 ist deshaib dreiteilig ausgebil- 
det, damit eine spielfreie Nachfiihrung gewahrieistet 
und gleichzeitig eine Verkantung des Druckstuckes 8 10 
ausgeschlossen ist. Die drei Druckstuckteile 11 sind 
identisch und besitzen an der Innenseite im oberen Ab- 
schnitt zwei Anlageflachen 12, die der sechskantformi- 
gen Achse 10 zugeordnet sind, und im unteren Abschnitt 
einen Riicksprung 13, so daB zwischen dem Druckstuck 15 
8 und der Achse 10 ein Freiraum 14 bleibt. In dem Frei- 
raum 14 ist ein Federelement 15 angeordnet, welches 
das Druckstuck 8 mit seiner Federkraft von dem An- 
schiuBelement 2 weg hin zum Dampfungskegel 9 druckt 
Im dargestellten Ausftihrungsbeispiel ist das Federele- 20 
ment 15 als Schraubenfeder dargestellt; statt der 
Schraubenfeder kann auch eine andere Feder, z. B. eine 
Tellerf eder vorgesehen werden. 

Der Dampfungskegel 9, gegen den das Druckstuck 8 
gedriickt wird, ist formschlussig mit dem Spannhebel 5 25 
verbunden. Dazu weist der Dampfungskegel 9 in seinem 
oberen Bereich Nuten 16 auf. Zu den Nuten 16 korre- 
spondierende Federn 17 sind am Spannhebel 5 ausgebil- 
det (s. Fig. 5). 

Das Material des Dampfungskegels 9 ist das eigentli- 30 
che Reibmaterial und so ausgewahlt, daB es eine mog- 
lichst hohe Abriebfestigkeit aufweist Weist das Materi- 
al des Dampfungskegels 9 auBerdem zwei nahe beiein- 
anderliegende Werte fur den Haftreibungskoeffizienten 
und den Gleitreibungskoeffizienten auf, so ist sicherge- 35 
stellt, daB eine eff ektive Dampfung der Bewegungen des 
Spannhebels 5 erfolgt. 

Durch eine geeignete Auswahl des Neigungswinkels 
des Druckstuckes 8 und des Dampfungskegels 9, der 
Federkonstante des Federelementes 15, des Materials 40 
des Dampfungskegels 9 und insbesondere der Vorspan- 
nung ist sowohl eine spielfreie Lagerung als auch eine 
optimale Dampfung des Spannhebels 5 gewahrieistet 

Um das Eindringen von Verunreinigungen aus dem 
Motorraum des Kraftfahrzeuges in den Dampfungsbe- 45 
reich zu verhindern, ist eine Dichtung 18 vorgesehen. 

In dem von dem AnschiuBelement 2 entfernten Ab- 
schnitt weist die Achse 10 einen runden Querschnitt auf. 
Der Spannhebel 5 ist mit einer korrespondierenden La- 
gerbohrung 19 versehen, in welche eine Lagerbuchse 20 50 
zur Lagerung auf der Achse 10 eingepreBt ist. Die La- 
gerbuchse 20 besteht vorzugsweise aus einem war- 
tungsfreien bzw. selbstschmierenden Material. 

Die axiale Sicherung zwischen dem Spannhebel 5 und 
der Achse 10 erfolgt iiber eine in das obere Ende der 55 
Achse 10 eingeschraubte Schraube 21. Als axiales Lager 
zwischen der Schraube 21 und dem Spannhebel 5 dient 
eine — vorzugsweise selbstschmierende — Anlaufschei- 
be22. 

Weiterhin ist zwischen der Anlaufscheibe 22 und der 60 
Schraube 21 eine Unterlegscheibe 23 angeordnet, die 
formschlussig mit der Achse 10 verbunden ist. Dadurch 
wird einerseits erreicht, daB sich die Schraube 21 durch 
die standigen Bewegungen des Spannhebels 5 nicht ldst. 
Andererseits wird es durch eine in der Unterlegscheibe 65 
23 vorgesehene Aussparung 24 moglich, den Spannhe- 
bel 5, welcher eine Bohrung 25 aufweist, mit Hilfe der 
Einfuhrung eines Stiftes 26 durch die Aussparung 24 der 



Unterlegscheibe 23 in die Bohrung 25 des Spannhebels 5 
in einer vorgespannten Position zu arretieren. 

Die Verbindung zwischen der Achse 10 und dem An- 
schiuBelement 2 erfolgt kraftschlussig iiber eine Schrau- 
be 27. Auf den sechskantfGrmigen Abschnitt der Achse 
10 ist eine Bodenplatte 28 aufgepreBt und somit form- 
schlussig mit der Achse 10 verbunden. Um die Einlei- 
tung eines Drehmomentes in die Bodenplatte 28 aufzu- 
fangen, ist diese zusatzlich formschliissig mit dem An- 
schiuBelement 2 verbunden. Dies gewahrieistet die si- 
chere Festlegung des als Torsions- oder Schraubenfeder 
ausgebildeten Spannelementes 4, dessen erster Schen- 
kel 29 an der Bodenplatte 28 anliegt und dessen zweiter 
Schenkel 30 die Federkraft iiber ein Anschlagelement 
31 auf den Spannhebel 5 und somit iiber die Spannrolle 
6 auf den nicht dargestellten Treibriemen tibertragt 

Patentanspriiche 

L Riemenspannvorrichtung fur das Einstellen und 
kontinuierliche Aufrechterhalten der Riemenspan- 
nung des Treibriemens eines Kraftfahrzeuges, mit 
einem AnschiuBelement, einer Dampfungseinrich- 
tung, einem Spannelement, einem Spannhebel und 
einer am freien Ende des Spannhebels vorgesehe- 
nen Spannrolle oder Spannriemenscheibe, wobei 
die Dampfungseinrichtung als Lager zwischen dem 
AnschiuBelement und dem Spannhebel ausgebildet 
ist und ein kegelfSrmiges Druckstiick und einen 
Dampfungskegel aufweist, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Druckstuck (8) derart mit einem Fe- 
derelement (15) zusammenwirkt, daB das Druck- 
stiick (8) standig in Richtung auf den Dampfungske- 
gel (9) gedriickt wird 

2. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Druckstuck (8) 
drehfest mit einer am AnschiuBelement (2) befe- 
stigten Achse (10) verbunden ist. 

3. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Achse im Bereich 
des drehfesten Verbundes sechskantfdrmig ausge- 
bildet ist. 

4. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Druckstuck (8) dreiteilig ausgebildet ist. 

5. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB jedes Druckstiickteil 
(11) an der Innenseite zwei Auflageflachen (12) auf- 
weist 

6. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
spniche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB jedes 
Druckstiickteil (11) an der Innenseite einen Riick- 
sprung (13) aufweist, so daB zwischen dem Druck- 
stuck (8) und der Achse (10) ein Freiraum (14) 
bleibt, in dem das Federelement (15) angeordnet ist. 

7. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Federelement (15) 
als Schraubenfeder ausgebildet ist 

8. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Federelement als 
Tellerfeder ausgebildet ist. 

9. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Dampfungskegel (9) formschlussig mit dem Spann- 
hebel (5) verbunden ist 

10. Riemenspannvorrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Dampfungskegel (9) 
im oberen Bereich Nuten (16) aufweist und daB der 
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Spannhebel (3) zu den Nuten (16) des Dampfungs- 
kegels (9) korrespondierende Federn (17) aufweist. 

11. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
sprdche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Material des D&mpfungskegels (8) abriebf est ist. 5 

12. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Haftreibungskoeffizient und der Gleitreibungsko- 
effizient zwischen dem Druckstiick (8) und dem 
DSmpfungskegel (9) mSglichst wenig voneinander 10 
abweichen. 

13. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen dem D&mpfungskegel (8) und der Umgebung 
eine Dichtung (18) vorgesehen ist 15 

14. Riemenspannvorrichtung nach einem der An- 
sprliche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB in 
eine Lagerbohrung (19) des Spannhebels (5) eine 
vorzugsweise selbstschmierende Lagerbuchse (20) 
eingepreBt ist. 20 
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